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Die Empa entwickelte diesen Erdgashybrid in Zusammenarbeit
mit VW. Im Bild die Lithiumionen-Batterie im Kofferaum.
LEmpa a développé cet hybride au gaz naturel en collaboration
avec VW. Limage montre la batterie lithium-ion dans le coffre.
Fotograf: Christoph Kaminski
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Elektro- oder Erdgasmotor?

Vor 5 Jahren bauten wir unser Auto

um. Wir wollten mit Pflanzendl statt
Diesel fahren. Zwar rochen wir wie

eine Fritteuse, fuhren aber mit reinem
Rapsol, das auf den Feldern Europas
angebaut wurde. Nach der ersten
Euphorie tGber Agrartreibstoffe erschie-
nen jedoch immer mehr kritische Artikel
- der Anbau belastet das Klima und
treibt die Lebensmittelpreise nach oben.
Auf derselben Flache kdnnte man mit
einer PV-Anlage das Mehrfache an Ener-
gie ernten. Hinzu kam, dass wir dreimal
wegen technischer Mangel auf der Auto-
bahn stehen blieben. Seit zwei Jahren
fahren wir deshalb wieder mit Diesel.
Und traumen stattdessen von einem
Umbau in ein Elektroauto - die Batterien
sollten ja bald erhaltlich sein. Bei der
Recherche zur Titelstory in diesem Heft
habe ich nun aber erstaunt festgestellt,
dass wir vielleicht ein Auto mit Erdgas-

motor kaufen missten.

Guido Santner, Stv. Chefredaktor
SWISS ENGINEERING

2012: le temps des salons high-tech
L'année prochaine s'annonce riche et
houleuse en salons high-tech dans nos
contrées, surtout en ce qui concerne

le domaine des microtechniques, de la
joaillerie, de U'horlogerie et des tech-
niques médicales. Lausannetec, la
nouvelle expo de MCH Group, vient donc
se profiler en mai dans ce secteur. Le
giron franco-romand est-il suffisamment
large pour garantir un marché a autant
de foires techniques ? A priori, non. Mais
la multiplicité et la pluralité des exposi-
tions ne sont-elles pas le reflet de notre
savoir-faire helvétique ? La tendance
actuelle va en effet vers des salons de
plus en plus pointus et plus étoffés.
Dans le contexte actuel, n'est-ce pas
dans ce genre de foire-la, nombreuses et

plurielles, qu’il faut voir notre salut?

Roland Keller, rédacteur responsable
SWISS ENGINEERING
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